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Bagages de soute : inspection, protection et
concordance
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Un bagage enregistré voyage sans son propriétaire : la sGreté doit donc s'assurer de ce
gu'il contient, gu'il n'est pas touché apres controle et qu'il correspond bien a un passager

a bord. Voici les trois étapes du reglement européen et la notion de bagage non

accompagné.

En bref

e Un bagage de soute est destiné a étre transporté dans la soute de I'aéronef (réeglement
300/2008, article 3).

e Trois exigences se suivent : inspecter, protéger apres inspection, rapprocher le bagage
de son passager.

e Un bagage non accompagné est celui dont le passager n'est pas a bord ; il suit des regles
propres.

e Les passagers n'ont pas acces aux bagages de soute inspectés, hors leur propre bagage

sous surveillance.

e L'inspection de la soute repose sur les mémes principes que la cabine : doute égale refus ou

nouvelle inspection.

Le bagage de soute est I'angle mort de l'inspection d'un passager : on ne le voit plus une fois
enregistré. D'ou la double exigence du reglement, contréler le contenu puis garantir gqu'il n'a

pas changé entre le contrdle et I'avion.

Le parcours d'un bagage

1. Enregistrement : |e transporteur aérien rattache le bagage a un passager muni d'une
carte d'embarquement valable (point 5.3.1.1).

2. Inspection-filtrage : méthodes du point 5.1.1, avec doute traité par refus ou nouvelle

inspection.



3. Protection : le bagage inspecté est protégé de toute intervention non autorisée jusqu'au

chargement ; sinon, nouvelle inspection (point 5.2).

4. Concordance : si le passager n'embarque pas, le bagage devient non accompagné et le

reglement impose des contréles (point 5.3).

5. Chargement dans la soute.

Le reglement place chaque obligation sur I'acteur désigné par le programme national de slreté
(point 5.0.1) : la concordance releve du transporteur aérien (5.3) ; I'inspection est exécutée par

I'entité chargée du contréle, dont I'agent fait partie (5.1).

Inspecter un bagage de soute

L'inspection-filtrage des bagages de soute utilise, séparément ou conjointement, la palpation
ou fouille manuelle, I'imagerie radioscopique, I'équipement de détection d'explosifs (EDS),
I'équipement de détection de traces d'explosifs (ETD) ou les chiens détecteurs d'explosifs
(point 5.1.1). Quand l'opérateur ne peut déterminer si un bagage contient un article prohibé,

ce dernier est refusé ou inspecté de nouveau, a la satisfaction de I'opérateur.
Trois précisions technigues figurent dans le texte :

e une fouille manuelle consiste en la vérification manuelle complete du bagage, contenu

compris (point 5.1.2) ;

e avec l'imagerie ou la détection d'explosifs, tout article dont la densité géne I'analyse oblige

a employer un autre moyen d'inspection (point 5.1.3) ;

e avec la détection de traces d'explosifs, on analyse des échantillons prélevés a l'intérieur et a
I'extérieur du bagage et dans son contenu ; le contenu peut aussi étre fouillé a la main
(point 5.1.4).

Comme pour la cabine, un opérateur qui regarde des images en flux ininterrompu est limité
par une regle de durée : pas plus de 20 minutes d'affilée a I'examen d'images, puis au moins
10 minutes sans examiner d'images (flux ininterrompu) (point 5.1.7). Il est placé sous |'autorité
d'un superviseur chargé d'optimiser la composition, la qualité du travail, la formation,
I'assistance et I'évaluation de I'équipe. L'autorité compétente peut établir des catégories de
bagages de soute soumises a des procédures spéciales ou exemptées, pour des raisons
objectives (point 5.1.5) ; les détails relevent d'une décision de la Commission non publiée
(point 5.1.6).



Protéger un bagage apres inspection

Une fois inspecté, le bagage ne doit plus étre accessible. Le point 5.2.1 interdit aux passagers
I'acceés aux bagages de soute inspectés, sauf s'il s'agit de leurs propres bagages et qu'ils sont
sous surveillance. L'objectif est double : qu'aucun article prohibé de I'appendice 5-B ne soit
introduit dans un bagage, et qu'aucun article prohibé de I'appendice 4-C ne soit retiré d'un
bagage pour étre introduit en zone réservée ou a bord. Un bagage qui n'a pas été protégé est

de nouveau soumis a inspection (point 5.2.2).

Pour parler de slreté, le texte emploie aussi I'expression « bagage sécurisé » : un bagage de
soute en partance qui a été inspecté et protégé physiquement de facon a empécher
I'introduction d'objets (point 5.0.4). C'est pourquoi les zones ou passent ces bagages sont des

parties critiques : voir la fiche zones d'un aéroport.

Concordance passager-bagage et bagages non accompagnés

Le transporteur aérien veille, pendant I'embarquement, a ce que chaque passager présente
une carte d'embarquement valable correspondant au bagage de soute enregistré, et a ce
qu'une procédure permette d'identifier les bagages des passagers qui n'ont pas embarqué ou

qui ont quitté I'avion avant le départ (points 5.3.1.1 et 5.3.1.2).

PIEGE FREQUENT

« Un bagage non accompagné est un bagage abandonné ou suspect. » Non. Selon
le point 5.3.1.3, c'est le bagage de soute correspondant a la carte d'embarquement d'un
passager qui n'est pas a bord. Chaque bagage non accompagné doit étre clairement

identifiable comme autorisé a voyager par voie aérienne (point 5.3.1.4).

Que faire d'un tel bagage ? Le texte distingue deux cas. Si le bagage est non accompagné pour
une raison indépendante de la volonté du passager, le motif est consigné avant le chargement,
sauf si les controles de slireté du point 5.3.3 sont mis en ceuvre (point 5.3.2.1) ; les détails de
ces facteurs sont dans la décision non publiée (point 5.3.2.2). Dans les autres cas, le bagage
qui n'est pas couvert par le point 5.3.2 est inspecté selon I'une des méthodes du point 5.1.1
(point 5.3.3.1) ; un bagage devenu non accompagné pour d'autres raisons est retiré de I'avion

et de nouveau inspecté avant d'y étre rechargé (point 5.3.3.2).

Les articles prohibés en soute

La liste de I'appendice 5-B ne contient que les substances et engins explosifs ou incendiaires ;

les armes a feu relevent du point 5.4.2. Les passagers sont informés avant la fin de


https://travail-industrie.com/securite-privee/surete/zones-de-l-aeroport

I'enregistrement (point 5.4.3). Le détail figure dans la fiche articles prohibés. Les équipements
utilisés sont décrits dans la fiche équipements de slreté ; la chaine sécurisée du fret, dans la

fiche fret et approvisionnements.

CAS PRATIQUE
Situation. Au poste de tri des bagages, un opérateur voit sur I'écran un bagage dont la

densité masque une partie du contenu.

Réponse. Le point 5.1.3 impose un autre moyen d'inspection : fouille manuelle compléete,
détection de traces ou chien, selon les moyens du poste. L'opérateur ne laisse pas passer

le bagage « au jugé » et ne le renvoie pas sur le tapis sans nouvelle inspection.

A retenir

Inspecter (5.1), protéger (5.2), rapprocher du passager (5.3) : les trois exigences.

Doute : refus ou nouvelle inspection ; densité génante : autre moyen d'inspection.

Bagage non accompagné = passager non a bord ; ce n'est pas un bagage abandonné.

Appendice 5-B : explosifs et incendiaires ; armes a feu : point 5.4.2.

S'entrainer sur ce theme

Pour réviser, les questions corrigées sur la slireté aéroportuaire abordent les bagages de
soute. La formation en ligne d'agent de s(reté aéroportuaire traite ce théme au module 2,
chapitre 3 ; elle prépare sans remplacer la formation en organisme autorisé. Pour comparer
avec les bagages de cabine, voir la fiche inspection-filtrage des passagers ; pour le parcours

complet, la page devenir agent de slreté aéroportuaire.

Questions fréquentes

Comment inspecte-t-on un bagage de soute ?

Par une ou plusieurs des méthodes du point 5.1.1 : palpation ou fouille manuelle, équipement
d'imagerie radioscopique, équipement de détection d'explosifs (EDS), équipement de détection
de traces d'explosifs (ETD) ou chiens détecteurs d'explosifs. Quand I'opérateur ne peut
déterminer si le bagage contient un article prohibé, il est refusé ou inspecté de nouveau, a la

satisfaction de I'opérateur.
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Qu'est-ce qu'un bagage non accompagné ?
Si un passager n'est pas a bord de I'aéronef, le bagage de soute correspondant a sa carte
d'embarquement est considéré comme non accompagné (point 5.3.1.3). Ce n'est donc pas un

bagage abandonné ou suspect, mais un bagage dont le passager n'a pas embarqué.

Qui vérifie la concordance entre passagers et bagages ?

Le reglement place cette obligation sur le transporteur aérien : il veille a ce que chaque
passager présente, a I'embarguement, une carte d'embarquement valable correspondant au
bagage de soute enregistré, et qu'une procédure existe pour identifier les bagages des

passagers qui n'ont pas embarqgué (points 5.3.1.1 et 5.3.1.2).

Un passager peut-il toucher un bagage de soute déja inspecté ?
Les passagers n'ont pas accés aux bagages de soute inspectés, sauf s'il s'agit de leurs propres
bagages et qu'ils sont sous surveillance (point 5.2.1). Un bagage qui n'a pas été protégé contre

toute intervention non autorisée est de nouveau inspecté (point 5.2.2).
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